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Saxtorphsvej

Indledning

| forbindelse med planer om at opfare en ny vuggestue- og bgrnehaveinstitution pa
Saxtorphsvej i Valby har Kebenhavns Kommune henvendt sig til Via Trafik for dels at fa
undersegt de nuvaerende trafikale forhold i omradet og dels at facilitere en intern workshop til
generering af mulige lgsningsforslag til at hdndtere de trafikale forhold i fremtiden. Dette notat
afrapporterer begge opgaver.

Der ligger i dag to eksisterende institutioner pa Saxtorphsvej, og det er planen at placere den
nye institution pa graesarealet mellem disse (se Figur 1). Den nye institution vil besta af 8
vuggestuegrupper og 5 bernehavegrupper, hvilket normeret vil give 206 flere barn og 45 nye
ansatte.

Via Trafik foretog i juni 2019 en analyse af de trafikale forhold pa Saxtorphsvej, og sidenhen er
der udtrykt enske om en mere omfattende registrering af trafikken — bl.a. baseret pa
trafikmaengderne pa en vinterdag.

Neaervaerende notat beskriver de forskellige registreringsmetoder samt resultaterne af dem.
Herunder den trafik, som den nye institution formodes at genere.

Efterfalgende er udvalgte lgsningsforslag fra workshoppen beskrevet kort og vurderet ud fra et
trafikteknisk perspektiv. Slutteligt opsamles lgsningsforslagene i en oversigtstabel gengivet i
konklusionen.
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Figur 1. Placering af ny daginstitution pa Saxtbrphsvej i Vall;y mellem de eksisterende institutioner Arken og .

Nabohuset.
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Overordnet
Igsningsforslag
Ensretning af

Saxtorphsvej

Cykelsti og
cykelfaciliteter
pa
Saxtorphsvej

Saxtorphsvej

Konklusion

Der er i dag en raekke trafikale forhold pa Saxtorphsvej, der medvirker til at skabe
fremkommelighedsproblemer i spidstimerne pa hverdage.

I morgen- og eftermiddagsspidstimen er der forholdsvis mange bilister pa Saxtorphsvej, da
beboerkersel forlader/ankommer til omradet, og da der skal afleveres/hentes bern i de to
eksisterende institutioner (herunder en udflytterbus). Hovedparten af bilisterne til og fra
omradet kommer via den sydestlige del af Saxtorphsvej og Vigerslev Allé. Pa denne straekning er
vejprofilet smalt (ca. 5 meter bredt) og med hastighedsdaempende foranstaltninger samt
kantstensparkanter indsnaevres vejbanen ofte til ét spor. Dette kan give
fremkommelighedsproblemer i madesituationer mellem to modsatkerende trafikanter. Hertil
kommer udflytterbussens gennemkarsel i villakvarteret i spidstimen med dertilhgrende sterre
behov for mangvreareal.

Der er ogsad mange parkanter pa Saxtorphsvej i spidstimen og iseer omkring udflytterbussens
afgangs- og ankomsttidspunkter er kapacitetsgraensen af parkeringspladserne naet. Der er
sdledes allerede i dag et behov for flere parkeringsmuligheder pa vejen eller en bedre
anvisning/udnyttelse af parkeringsmulighederne i omradet.

Saxtorphsvej er desuden karakteriseret ved intensiv trafik i spidstimerne og relativt begraenset
trafik resten af degnet. Derudover kan manglende forhold for cyklister gere det utrygt at faerdes
pa to hjuli spidstimen. Det samme ma formodes at veere geaeldende for fodgaengere.

De trafikale problemer pd Saxtorphsvej er overordnet kun relateret til spidstimerne og isaer
spidskvartererne om morgen og igen om eftermiddagen i hverdagene. Problemerne vil blive
yderligere intensiverede og forvaerrede i fremtiden, ved etablering af en ny institution pa
Saxtorphsvej, safremt der ikke ivaerksaettes trafikale afvaergeforanstaltninger.

| Tabel 1 er vurderingerne af en raekke udvalgte lgsningsforslag fra den interne workshop
opsamlet i en oversigtstabel. Forslagene er bade rettet mod afhjaelpning af de eksisterende
trafikale udfordringer samt en fremtidig situation med i alt tre institutioner pa Saxtorphsve;j.
Tabel 1 er en forsimpling af Tabel 3 i afsnit 6 Lasningsforslag fra intern workshop.

Tabel 1. Oversigtstabel med trafikale vurderinger af udvalgte lasningsforslag fra den interne workshop.

Lgsningsvarianter

Kgrselsretning og
straekningsleengde

kan variere

Variation i
udbredelsen af
cykelstinettet,
cykelstitypen samt
cykelstibredden

Trafikale fordele

e Ensretning vil skabe et mere ensartet
trafikforlgb i omradet.
e Forbedre fremkommeligheden, da

mg@desituationer fjernes.

e Adskillelse af cyklister og motorkgretgjer.

Trafikale ulemper

e Skabe omvejskgrsel og dermed mere biltrafik i
kvarteret.
o (ge trafikken pa de omkringliggende veje.

e Hvis anlaeggelsen sker som fglge af ensretning af
vejnettet vil dette give mere omvejskgrsel i
kvarteret.

e Huvis anlaggelsen sker pa bekostning af
muligheden for kantstensparkering, vil det
forvaerre parkeringssituationen i omradet i

spidstimerne.
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Overordnet
Igsningsforslag
Udflytterbus

Lukning af
biltrafik pa
Saxtorphsvej

Ny vej- eller

stiforbindelse

Saxtorphsvej

Lgsningsvarianter

Flytning af
busholdeplads vaek
fra Saxtorphsvej
(f.eks. til Vigerslev
Allé)

Zndring af afgangs-

og ankomsttider

Erstat med to

mindre busser

Totalomdannelse til

en gron bypark

Omdannelse til et
lukket opholds- og
legeomrade
(eerinde- og
beboerkgrsel
tilladt)
Vejforbindelse ml.
Saxtorphsvej og Ole
Borchs Vej

Stiforbindelse til ny
institution fra Ole
Borchs Vej eller

Vigerslev Allé

Trafikale fordele

Forbedre trafik-afviklingen langs Saxtorphsvej,

da 14 m bussen ikke skal kgre igennem
villavejen.

Frigive muligheden for tre ekstra kantstens-p-

pladser pa Saxtorphsvej, hvor bussen holder i

dag.

Mindske antallet af parkerede biler i omradet

med 10-15 stk. i spidstimen.

e Forbedre trafik-afviklingen langs Saxtorphsvej,
da 14 m bussen ikke skal kgre igennem villavejen
i spidstimen.

e Kan planlaegges sa der frigives tre ekstra
kantstens-p-pladser pa Saxtorphsve;j i
spidstimen, nar bussen ikke holder der.

e Mindske antallet af parkerede biler i omradet
med 10-15 stk. i spidstimen.

e Forbedre trafik-afviklingen langs Saxtorphsvej,
da 14 m bussen ikke skal kgre igennem
villavejen.

e Frigive muligheden for 1-2 ekstra kantstens-p-

pladser pa Saxtorphsvej, hvis busserne

indbyrdes planlaegges med forskellige afgangs-
og afsaetningstidspunkter.

e Trygt byrum nzer institutionerne.

Incitament til mere gang- og cykeltrafik til og fra

institutionerne pa bekostning af biltrafik.

e Trygt byrum nzer institutionerne.

Incitament til mere gang- og cykeltrafik til og fra

institutionerne pa bekostning af biltrafik.

Forbedring af trafikafviklingen pa Saxtorphsvej,
da en ny vejforbindelse er mulig at benytte.

e Flere parkeringspladser i omradet.

Kantstensparkerings-pladser pa Ole Borchs Vej

kan benyttes til og fra institutionerne.

e Kantstensparkerings-pladser pa Ole Borchs Vej

kan benyttes til og fra institutionerne.

Trafikale ulemper

e Optage plads og flytte mere trafik
(foreeldrekgrsel) til bussens nye opsamling og

afsaetningssted.

e Trafikken i omradet vil stige udenfor
spidstimerne pa de tidspunkter, hvor bussen vil
have afgang/ankomst.

e Bussen vil fortsat skulle kgre gennem

villakvarteret.

e Fordeler trafikken over en laengere tidsperiode

men flytter ikke trafik vaek fra Saxtorphsve;.

e Mere trafik og storre risiko for
fremkommeligheds-problemer pa de
omkringliggende veje.

e Markant feerre parkeringsmuligheder end i dag.

e Mere trafik og storre risiko for
fremkommeligheds-problemer pa de
omkringliggende veje.

e Markant faerre parkeringsmuligheder end i dag.

e Stgrre incitament til at benytte bilen til og fra
institutionerne.

e Mere trafik pa Ole Borchs Ve;j.

e Kgbenhavns Kommune skal muligvis overtage
ejerskabet af Ole Borchs Vej (i dag en
privat/feellesvej) i forbindelse med anlaggelsen

af den nye vej.
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Overordnet
Igsningsforslag
Restriktioner
for kantstens-
parkering pa

Saxtorphsvej

Overflytte
parkering fra
vej ind pa
institutionernes

grunde

Overflytte
parkering fra
vej til andre
placeringer i
naeromradet
(f.eks. til
Vigerslev Allé)
Adfeerds-
pavirkende

tiltag

Saxtorphsvej

L@sningsvarianter

Parkeringsforbud
eller udvidelses af

eksisterende forbud

Tidsrestriktioner

Terraenparkering pa
grunden med den
nye institution
Parkeringskzelder
under den nye
institution
Terraenparkering pa
grunden vest for
Bgrnehaven Arken
Parkeringskzelder
under det grgnne
omrade vest for
Bgrnehaven Arken
Nedrivning af
Bgrnehaven Arken
(og sammen-
laegning med ny
institution)
Forskellige mulige
placeringer af
parkeringspladser i

naromradet

Mange forskellige
nudging tiltag og
kampagner i
forhold til at
begraense
omfanget af
biltrafik til og fra

institutionerne

Trafikale fordele

e Bedre fremkommelighed pa Saxtorphsvej.

e Friggrelse af 5-10 ekstra kantstens-p-pladser pa
Saxtorphsvej i spidstimerne.

e Det fremtidige parkeringsbehov ifm. den nye
institution kan handteres hvis der anlaegges nok
parkeringspladser.

e Det fremtidige parkeringsbehov ifm. den nye
institution kan handteres hvis der anleegges nok
parkeringspladser.

e Det fremtidige parkeringsbehov ifm. den nye
institution kan handteres hvis der anleegges nok
parkeringspladser.

e Det fremtidige parkeringsbehov ifm. den nye
institution kan handteres hvis der anleegges nok

parkeringspladser.

e Det fremtidige parkeringsbehov ifm. den nye
institution kan handteres hvis der anlaegges nok

parkeringspladser.

e Giver et parkeringsalternativ til kapacitets-

problemerne pa Saxtorphsve;.

e Vil mindske behovet for parkeringspladser og
antallet af biler i omradet. Det kan for eksempel

ske gennem udarbejdelse af en trafikpolitik.

Trafikale ulemper

e Mere parkering og stgrre risiko for
fremkommeligheds-problemer pa de
omkringliggende veje.

e Markant faerre parkeringsmuligheder end i dag.

o Et relativt stort areal er pakraevet for at der kan
anlaegges et tilstraekkeligt antal
parkeringspladser.

e Mange bilister har modstand mod at benytte
parkeringskzeldre, og vil forsgge at benytte
terraen-parkering i stedet.

e Gangafstand til den nye institution og mange
bilers ankomst fra Vigerslev Allé ggr at p-pladser
udfor institutionerne fgrst benyttes.

e Mange bilister har modstand mod at benytte
parkeringskzeldre, og vil forsgge at benytte

terraen-parkering i stedet.

e Risiko for at parkeringspladserne ikke vil blive
benyttet, sa laenge der er parkeringsmuligheder

taettere pa institutionerne.
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3 Metode

For grundigt at kunne analysere de trafikale forhold pa Saxtorphsvej blev der udfert en raekke
forskellige registreringer af trafikken;

e Slangetllinger

e Krydsteellinger

e Videoregistreringer

e Adfaerdsregistreringer

3.1 Slangeteellinger

Fra fredag den 6. december til og med torsdag den 12. december var der udlagt slanger til
teelling af motorkeretajerne i snittene ved hhv. Ole Borchs Vej og Saxtorphsvej — umiddelbart
ved sidevejenes forbindelse til Vigerslev Allé (se Figur 2).

Saxtorphsvej Via Trafik Side 7



3.2 Krydsteellinger

Torsdag den 12. december blev der foretaget to krydsteellinger af trafikken pa Saxtorphsvej. De
to registrerede kryds var krydsene Saxtorphsvej/Castbergsvej og Saxtorphsvej/Vigerslev Allé¢,
der begge er vigepligtsregulerede (se Figur 3).

Begge krydsteellinger blev udfert vha. videooptagelser af trafikanterne i alle krydsets
kerselsretninger, og efterfelgende er videooptagelserne blevet behandlet og trafikanttyperne
og svingbevagelserne opgjort pa hvert kvarter i tidsrummet fra kl. 6:00 til 18:00.

Saxtorphsvej Via Trafik Side 8



3.3 Videoregistreringer

Der blev yderligere opsat fire ekstra kameraer pa Saxtorphsvej til videoregistrering af de
trafikale forhold pa vejen (se Figur 4). Kameraerne var opsat torsdag den 12. december og optog
de trafikale forhold fra kl. 6:00 til kl. 18:00.

To af kameraerne fokuserede pa parkeringspladserne ved de to eksisterende institutioner
(Bernehaven Arken og Nabohuset) samt den del af Saxtorphsvej, der er mellem disse
institutioner. Et tredje kamera var placeret, sa det filmede de trafikale forhold pa Saxtorphsvej
leengere mod sydest og teettere pa Vigerslev Allé, og et fjerde kamera filmede op langs
Castbergsve;.

3\ N ».».\ < L SR N
Figur 4. Placering af ekstra kameraer til videoregistrering af de trafikale forhold langs Saxtorphsvej.
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3.4

3.4.1

3.4.2

Adfaerdsregistreringer

Der blev udfert tre forskellige adfaerdsregistreringer i omradet torsdag den 12. december;

e Undersegelse af transportvanerne
e Registrering af antal parkerede biler
e Adferdsregistrering og trafikafvikling pa Vigerslev Allé

Der var i alt fem registranter pa Saxtorphsvej, og der blev registreret i tidsrummet fra kl. 6:30 —
9:30 og igen fra 13:30 — 17:30.

Undersagelse af transportvanerne

Ved de to eksisterende institutioner stod en registrant ved hver indgang og registrerede
hvorledes voksne og barn kom til institutionerne om morgenen og forlod institutionerne igen
om eftermiddagen.

Der blev registreret, hvorvidt personerne var gdende, cyklede, kerte i bil eller benyttede andre
transportmidler samt tidspunkt. | de tilfelde hvor personerne kom gaende til institutionerne
(eller hvor registranterne var usikre pa svaret) kontaktede registranterne dem, og forherte sig
om hvorvidt disse havde parkerede laengere vaek, benyttet kollektiv trafik eller var gaet hele
vejen.

Hermed blev det registreret, dels hvor mange voksne og institutionsbern, der ankom til de
eksisterende institutioner og i hvilke tidsrum disse ankom samt dels fordelingen af personernes
transportvalg.

Registrering af antal parkerede biler

To registranter opgjorde for hvert 5. minut antallet af parkerede biler pa de to parkeringspladser
ved de eksisterende institutioner samt pa vejene omkring institutionerne (se markeringer pa

Figur 5). Hermed blev brugen af parkeringsmulighederne i omradet registrerede i labet af dagen.

Saxtorphsvej

Opgerelserne af parkeringsregistreringerne er i resultatafsnittet for overskuelighedens skyld
summerede pa de farvede arealer, der fremgar af Figur 6.
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3.4.3 Adfaerdsregistrering og trafikafvikling pa Vigerslev Allé

Slutteligt blev trafikafviklingen, kerselsmegnstrene og svingbevagelserne af trafikanterne samt
andre trafiksikkerhedsmaessige forhold pa Vigerslev Allé observerede af en registrant. | denne
registrering blev der taget udgangspunkt i den del af Vigerslev Allé, der ligger i umiddelbar
narhed til Ole Borchs Vej og Saxtorphsvej (se Figur 7).

Figur 7. Delstraekning af Vigerslev Allé, hvor bl.a. trafikafviklingen og kerselsmenstrene blev observerede.

Saxtorphsvej Via Trafik Side11



Eksisterende trafik

Slangeteellinger

Ved Ole Borchs Vej blev der registreret en hverdagsdegntrafik pa 560 motorkeretejer per
gennemsnitlig hverdag og pa Saxtorphsvej blev der registrerede 521 motorkeretgjer. Pa Figur 8
og Figur g ses den gennemsnitlige fordeling af motorkeretgjer pa de to snit i lebet af hverdagene
i teelleperioden.
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Figur 8. Trafikmaengder ved slangetzellingen pd Ole Borchs Vej  Figur 9. Trafikmaengder ved slangeteellingen pd Saxtorphsvej

(gennemsnit af hverdagene i tzelleperioden).

Saxtorphsvej

(gennemsnit af hverdagene i tzelleperioden).

Pa trods af, at der var faerre trafikanter, der karte over snittet pa Saxtorphsvej i lgbet af et
hverdagsdegn, sa var spids-timerne mere belastet her end ved tallingen pa Ole Borchs Vej.
Morgenspidstimen udgjorde 17 % af hverdagsdegntrafikken og eftermiddagsspidtimen
udgjorde 15 %.

Krydstaellinger

Pa baggrund af krydstaellingerne er antallet af trafikanter ved til- og frakerselsretningerne fra
Saxtorphsvej illustreret for henholdsvis morgen- og eftermiddagsspidstimerne (se Figur 10, Figur
11, Figur 12 og Figur 13). Morgenspidstimen forlgb fra kl. 7:30 — 8:30, og spidskvarteret var fra k.
8:00 — 8:15. Om eftermiddagen 13 spidstimen fra kl. 15:30 — 16:30 og spidskvarteret var fra kl.
16:00 —16:15.
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Saxtorphsvej

Figur 11. Afrejsende motorkaretgjer fra Saxtorphsvej i morgenspidstimen fra kl. 7:30 — 8:30.

P 5 5. B AN :
Figur 12. Ankomne motorkaretajer til Saxtorphsvej i eftermiddagsspidstimen fra kl. 15:30 — 16:30.
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4.3

441

Saxtorphsvej

N e

Figur 13. Afrejsende motorkaretgjer fra Saxtorphsvej i eftermiddagsspidstimen fra kl. 15:30 — 16:30.

Hovedparten af motorkeretgjerne ankommer til Saxtorphsvej via Vigerslev Allé (71 % i
morgenspidstimen og 78 % i eftermiddagsspidstimen), hvorimod fordelingen af de afrejsende
motorkeretgjer fra Saxtorphsvej er mere jaevnt fordelt.

Videoregistreringer

Videoregistreringerne pa Saxtorphsvej viste med tydelighed de trafikale problemstillinger, der er
pa vejen i dag. Pa trods af at trafikmaengderne i omradet er begraenset, sa er de ogsa meget
koncentrerede omkring spidskvartererne. Parkeringsmulighederne i umiddelbar tilknytning til
de eksisterende institutioner er begraenset. Kantstensparkering benyttes i stort omfang i
omradet i dag. Enkelte parkanter parkerer ogsa ulovligt pa arealet pa den nordlige side af
Saxtorphsvej mellem de to eksisterende institutioner — se mere om parkeringsforholdene i afsnit
4.4.2 Registrering af antal parkerede biler.

Saxtorphsvejs forholdsvis smalle vejprofil (vejbanen er kun 5 meter bred pa den sydestlige del)
medferer, at parkerede biler langs kantstenen reelt indsnaevre kerebanen til ét spor. Nar der i
spidskvarteret er mange parkanter, kan vejen blive indsnaevret over en lsengere straekning,
hvilket reducerer fremkommeligheden og kan fa trafikken til at bryde sammen i situationer, hvor
flere bilister mgder hinanden pa straekningen. Fra de optagede videoregistreringer ses der
uhensigtsmaessige situationer, hvor nogle bilister tager det sydlige fortov i brug, for at passere
andre modkerende bilister, fordi parkerede biler langs kantstenen reelt har indsnaevret vejbanen
til ét spor.

Adfzerdsregistreringer

Undersagelse af transportvanerne

Institution Arken bestar af 2 grupper VS og 3 grupper BH svarende til en normering pa 8o bern (+
30 udflyttere) samt 18 ansatte. Ca. 1/3 karer i bil til og fra institutionen, og om morgenen er det
naesten halvdelen, der cykler til institutionen (se Figur 14).
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Figur 14. Transportvalg til Bernehaven Arken om morgen (tv.) torsdag den 12. december 2019 og fra
institutionen om eftermiddagen (th.).

Nabohuset bestar af 6 grupper VS og 4 grupper BH svarende til en normering pa 160 bern og 34
ansatte. Ogsa her kerer ca. 1/3 i bil til og fra institutionen (se Figur 15).

e

= Gdende = Cyklende = Bil = Andet = Gdende = Cyklende = Bil = Andet

4.2

Saxtorphsvej

Figur 15. Transportvalg til Nabohuset om morgen (tv.) torsdag den 12. december 2019 og fra institutionen om
eftermiddagen (th.).

Registrering af antal parkerede biler

Parkering om morgenen
Parkeringsarealerne (se evt. Figur 6) naer de eksisterende institutioner pa Saxtorphsvej er mest
benyttet fra lidt i 8:00 til lidt over kl. 9:00 (se Figur 16 og Figur 17).

Parkeringsarealerne (bade parkeringspladser og kantstensparkering) naer Nabohuset er

naermest fuldt udnyttet i spidstimen fra kl. 8:00 til 9:00, hvorimod der stadig er tilgaeengelige
parkeringsarealer nord for Barnehaven Arken om morgenen.
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Figur 16. Registrerede parkanter ved hhv. Bernehaven Arken og  Figur 17. Beregnet beleegning ved hhv. Barnehaven Arken og
Nabohuset om morgenen torsdag den 12. december. Nabohuset om morgenen torsdag den 12. december.

Parkering om eftermiddagen

Om eftermiddagen er det isaer fra kl. 15:00 og frem til 16:15, at parkeringsarealerne bliver mest
benyttet. Fra ca. kl. 15:15 er parkeringsarealerne ved Nabohuset fuldt udnyttet og herefter og
frem til ca. kl. 16:15 overstiger beleegningen 100 %, hvilket hovedsageligt skyldes, at adskillige
bilister parkerer ulovligt pa den nordlige side af Saxtorphsvej mellem de to eksisterende
institutioner. Der er altsa kapacitetsproblemer i eftermiddagsspidstimen ved Nabohuset.
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Figur 18. Registrerede parkanter ved hhv. Bernehaven Arken og  Figur 19. Beregnet belaegning ved hhv. Barnehaven Arken og
Nabohuset om eftermiddagen torsdag den 12. december. Nabohuset om eftermiddagen torsdag den 12. december.

Derimod er der (ogsa i spidstimen) stadig tilgaeengelige og ledige kantstensparkeringsmuligheder
nord for Barnehaven Arken i form af kantstensparkering langs den nordestlige del af
Saxtorphsvej samt langs Castbergsvej.

Parkering om natten

Det er veerd at bemaerke, at der foregar en del beboerparkering pa Saxtorphsvej om natten (se
registrerede parkanter og dertilhgrende belaegning om natten i Tabel 2). Der er bl.a. enkelte
husstande, der ikke har indkersel til deres ejendom, og derfor parkerer pa vejen, eller andre
husstande, hvor bil nummer to bliver parkeret langs kantstenene pd Saxtorphsvej. Det er isaer pa
den sydestlige del af Saxtorphsvej (hvor vejprofilet ogsa er smallest), at beboerne benytter
kantstensparkering.

Tabel 2. Registrerede parkanter ved natregistrering torsdag den 12. december 2019 kl. 23:30.

Parkeringsarealer Antal parkanter Belaegningsgrad
Ved Bgrnehaven Arken 6 20 %
Ved Nabohuset 11 46 %
lalt 17 31%
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4.4.3

4.5

Saxtorphsvej

Adfzerdsregistrering og trafikafvikling pa Vigerslev Allé

Fra adfzaerdsregistreringen af de trafikale forhold pa Vigerslev Allé er falgende forhold blevet
bemaerket;

e Vigerslev Allé er udformet med et bredt vejprofil. Selvom der bl.a. er anlagt to
midterheller pa straekningen, sa har det ikke veaeret nedvendigt at udvide vejtracéet. |
ovrigt er der flere meters uudnyttet areal pa begge sider af cykelstierne.

e Vigerslev Allé er meget befaerdet i begge retninger. Der er registreret en
hverdagsdegntrafik pa 17.800 motorkeretgjer.

e Det kan veere sveert for trafikanterne fra sidevejene at foretage venstresving ind pa
Vigerslev Allé i spidstimen pga. de store trafikmaengder pa Vigerslev Allé samt
ubetinget vigepligt for sidevejene. Dette gaelder for sidevejene Saxtorphsvej, Ole
Borchs Vej og Heffdingsvej (pa den observeret straekning af Vigerslev Allé).

e Huvis et spor bliver blokeret, sa opstar der hurtigt lang ke pa Vigerslev Allé pga. de store
trafikmangder. Men ellers forlaber trafikken uden sterre problemer pa den observeret
straekning, da den fungerer som en lige straekning uden forhindringer.

e Bilisterne ser ud til at vide hvor de skal placere sig mest hensigtsmaassigt ved
sidevejene. Isaer ved Saxtorphsvej, hvor vejprofilet er smalt vurderes det, at der kan
opsta problemer, hvis en udsvingende trafikant ikke har placeret sig optimalt pa
sidevejen, og speerrer for bilister, der skal svinge ind pa Saxtorphsvej. Dette blev dog
ikke observeret.

e Krydsende cyklister til og fra Heffdingsvej skyder nogle gange genvej pa fortovet langs
Vigerslev Allé for at benytte krydsningshellen ved Vigerslev Allé Station til krydsning
frem for at vente til der er et ophold i trafikken ved det vigepligtsreguleret kryds Ole
Borchs Vej/Heffdingsvej/Vigerslev Allé.

Udflytterbus

Et af de forhold, der er med til at intensivere trafikken pa Saxtorphsvej er, at der i gjeblikket er
en udflytterbernehavebus, der har opsamlings- og afsaetningssted pa Saxtorphsvej mellem de to
eksisterende institutioner.

Udflytterbernehavebussen ankommer om morgen ca. kl. 7:30, abner dgrene for
bernehavebernene ca. kl. 8:00 og kerer afsted igen ca. kl. 8:15. Om eftermiddagen ankommer
og afseetter den barnene igen ca. kl. 16:00, og kerer fra omradet ca. 15-20 minutter senere. Bade
afgang om morgenen og ankomst om eftermiddagen er sammenfaldene med spidstimerne.

Udflytterbussens (14 m bus) rute igennem villakvarteret er udfordret af de smalle veje, bussens

storrelse, parkerede biler samt udlagte kampesten i sving, der skal forhindre, at bussen skaerer
hjgrnerne ind over fortovene (se Figur 20).

Via Trafik

Sideay



4.6

Saxtorphsvej

Forhold for udflytterbgrnehave

— Udflytterbgrnehavens busrute
I Eksisterende holdeplads for bus
[0 Kritiske vejsving med kampesten [3
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Fiur 20. dflytterbussens ute tilog fr Saxtophsvej om morgenen og igen om eftermidagen.

Der er en raekke faktorer, der ger, at udflytterbussens tilstedevaerelse pa Saxtorphsvej er med til
at tilspidse trafikafviklingen;

e Bussens mangvrering forringer trafikafviklingen for de gvrige trafikanter. Dette gaelder
isaer i vejsvingene med udlagte kampesten samt ved passage af parkerede biler.

e Bussens holdeplads optager i sig selv tre mulige kantstenparkeringspladser.

e  Foreldrene til udflytterbernene optager parkeringspladser i omradet i tidsrummet
omkring bussen afgangs- og ankomsttidspunkter.

e Bussens afgangs- og ankomsttidspunkter ligger i (og pavirker trafikintensiteten i)
spidskvarteret.

Opsamling

Der er i dag en raekke trafikale forhold pa Saxtorphsvej, der kan vaere med til at skabe
fremkommelighedsproblemer i spidstimen om morgenen og om eftermiddagen. Hovedparten
af bilisterne til og fra omradet kommer via den sydestlige del af Saxtorphsvej og Vigerslev Allé.
Netop pa denne straekning er vejprofilet smalt (ca. 5 meter bredt) og hastighedsdeempende
foranstaltninger samt kantstensparkanter indsnaevrer ofte vejbanen til ét spor. P4 denne
straekning holder ogsa adskillige parkerede beboerbiler iseer om natten, men ogsa i lebet af
dagen.

I morgen- og eftermiddagsspidstimen er der mange parkanter i omradet, da der skal
afleveres/afhentes barn i de to eksisterende institutioner samt i forbindelse med en udflytterbus.
Vejens smalle profil, den koncentrerede trafik i spidstimerne samt til og fra Vigerslev Allé
betyder at der optraeder en del svingbevaegelser og bakkemangvre (bl.a. til og fra
parkeringspladserne ved institutionerne. Hertil kommer udflytterbussens fysiske tilstedevaerelse
i villakvarteret i spidstimen med dertilhgrende sterre behov for manevreareal samt flere
samtidigt parkerende forzeldre til bernene i udflytterbarnehaven. | alt er der mange parkanter pa
Saxtorphsvej i spidstimen og iseer omkring udflytterbussens afgangs- og ankomsttidspunkter.
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Desuden bliver det fortalt, at varelevering til institutionerne samt skraldebilen i omradet enkelte
gange ogsa er ankommet i spidstimen, hvilket yderligere intensivere situationen.

Saxtorphsvej er saledes karakteriseret ved intensiv trafik i spidstimerne og mere normale
trafikmangder (for en boligvej i et villakvarter) resten af degnet. Derudover kan manglende
forhold for cyklister gare det utrygt at feerdes pa to hjul i spidstimen.

De trafikale problemer pa Saxtorphsvej er overordnet kun relateret til spidstimerne og isaer
spidskvartererne om morgen og igen om eftermiddagen i hverdagene. Til gengzeld kan de blive
yderligere intensiverede og forvaerrede i fremtiden, ved etablering af en ny institution pa
Saxtorphsvej.
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Saxtorphsvej

Vurdering af fremtidig biltrafik

Tages der udgangspunkt i de samme trafikmenstre og fordeling af transportvalget til og fra den
nye institution pa Saxtorphsvej i fremtiden som til de to eksisterende institutioner, sa vil ca. 1/3
af personerne ankomme til/afrejse fra institutionerne i bil (se evt. Figur 14 og Figur 15). Med 8
grupper VS og 5 grupper BH i den nye institution samt en tilsvarende normering pa 206 barn og
45 ansatte vil dette betyde, at ca. 80-85 ekstra personer (institutionsbern eller ansatte) vil
ankomme og afrejse fra den nye institution i bil pd en gennemsnitlig hverdag. Sterstedelen heraf
vil vere institutionsbern med forzeldre, der karer til og fra institutionen om morgenen og igen
om eftermiddagen.

Anvendes samme fordeling for den nye trafik, som tilfaeldet er i dag til og fra Saxtorphsvej i
spidstimen (se evt. Figur 10 til Figur 13), sa vil hverdagsdegntrafikken pa Saxtorphsvej i
taellesnittet ved Vigerslev Allé stige med ca. 150-200 til ca. 700 motorkeretgjer per
hverdagsdegn.

Hovedparten af personerne i bil formodes at kere (eller blive transporterede) i separate biler.
Registreringerne viser at 50-60 % af bilturene i forbindelse med aflevering om morgenen ligger i
spidstimen. Samme fordeling er geeldende om eftermiddagen i forbindelse med afhentning. Den
nye institution vil dermed generere ca. 40-50 ekstra parkanter i spidstimerne eller ca. 8o0-100
ekstra bilture i hver spidstime.

Safremt der ikke ivaerkseettes trafikale afvaergeforanstaltninger, kan den fremtidige trafik
forventes at udvikle sig som vist pa Figur 21.

o . eii

@get parkeringsefterspergsel:
40-50 biler i begge spidstimer

{ Degntrafik nu: 500 ktjr.

& Dogntrafik fremtid: 700 ktjr.
B Stigning: 40 %
I N .

iveerksaettes afveergeforanstaltninger.
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6 Losningsforslag fra intern workshop

Herunder beskrives en raekke lgsningsforslag fra den interne workshop. Beskrivelserne tager
udgangspunkt i workshoppens plancher og diskussioner. | forbindelse med valg og
implementering vil der med stor sandsynlighed vaere tale om en kombination af flere forskellige
l@sningsforslag. Enkelte lasningsforslag er direkte afhaengige af andre lgsningsforslag.

6.1 Ensretning af Saxtorphsvej

6.1.1 Beskrivelse af lasningsforslag

Ensretning af trafikken pd Saxtorphsvej pa straekningen forbi institutionerne (se Figur 22).
Ensretningen kan implementeres udelukkende ved hjaelp af skiltning.

Der er flere forskellige varianter af ensretningen i spil. Ensretningen af kerselsretningen kan
enten vaere mod sydest eller mod nordvest. Laengden af ensretningen kan enten vaere pa hele
Saxtorphsvej eller blot mellem Castbergsvej og Vigerslev Allé.

P& grund af det smalle vejprofil vil ensretningen umiddelbart ikke frigere yderligere vejareal i
omradet, da parkerede biler allerede i dag reelt indsnaevre vejen til ét kerebanespor.
Ensretningen ber udfares saledes at kersel i modsatte retning er tilladt for cyklister.

Figur 22. Eksempel pa lesningsforslag om ensretning af trafikken pd Saxtorphsvej i sydestlig retning ml.
Castbergsvej og Vigerslev Allé.
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6.1.2

6.2

6.2.1

6.2.2

Saxtorphsvej

Vurdering af trafikale forhold

Ensretning af trafikken pa Saxtorphsvej vil forbedre fremkommeligheden pa Saxtorphsvej, da
trafikafviklingsproblemerne med medesituationer mellem to bilister pa den sydestlige del af
Saxtorphsvej (hvor vejbanerne ofte indsnaevres til ét spor pga. hastighedsdaempende
foranstaltninger og kantstensparkanter) elimineres. Hertil vil udflytterbussens mangvrering
heller ikke skabe trafikafviklingsmaessige problemer for modkerende bilister.

Dog vil ensretningen flytte mere trafik til de omkringliggende veje i villakvarteret, da alle bilister
der skal til institutionerne fra Vigerslev Allé (eller fra institutionerne til Vigerslev Allé — afhaengig
af ensretningens kerselsretning), vil fa en omvej. Her taenkes iseer pa den sydlige dele af Ole
Borchs Vej, Stadfeldtsvej og Panumsve;.

Desuden vil ensretningen af vejforlgbet ikke afhjaelpe pad parkeringskapacitetsproblemerne pa
Saxtorphsvej.

Cykelsti og cykelfaciliteter pa Saxtorphsvej

Beskrivelse af lasningsforslag

Der eridag ingen cykelstier langs vejene i omradet. Villavejenes smalle vejprofiler muligger
umiddelbart ikke, at der anlaegges cykelstier/-baner.

Dette er dog muligt pa to mader;

1. Vejeneikvarteret ensrettes og kantstensparkering nedlaegges enten i begge sider af
vejen (nuvaerende kerebanebredde pa 5 m) eller blot i den ene side (kerebanebredde pa
7 meller mere).

2. Arealerhvervelse og flytning af kantsten/aendring af vejprofilet

Vurdering af trafikale forhold

Det vil altid vaere en fordel for blgde trafikanter, hvis der er cykelstier eller cykelbaner i kvarteret.
Desuden viser registreringerne, at mange personer cykler til og fra de eksisterende institutioner i
dag.

Pladsen til anlaeggelse af bedre cykelfaciliteter er dog ikke til stede pa Saxtorphsvej og pa
mange af de gvrige veje i villakvarteret i dag, medmindre etableringen sker ved samtidig at
ensrette trafikken pa vejene i kvarteret samt pa bekostning af kantstensparkeringspladser.
Dette er dog ikke umiddelbart anbefalelsesvaerdigt, da det forveerrer problemet med
parkeringskapacitet naer institutionerne, da det er relativt omkostningstungt i forhold til, at det
blot er fa tidspunkter i hverdagene, hvor det kan feles utrygt at cykle pa kerebanen, og da det vil
skabe meget omvejskarsel for bilisterne i kvarteret.

Alternativt kan der blot anlaegges cykelsti ved institutionerne pa Saxtorphsvej, men effekten af
dette vil 0gsa vaere begraenset, da cyklisterne dermed stadig skal kere pa vejbanen pa den
resterende del af vejnettet i kvarteret, og da mange af de ovennavnte ulemper stadig vil vaere
aktuelle.
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6.3
6.3.1

Saxtorphsvej

Udflytterbus

Beskrivelse af lasningsforslag

Der er flere muligheder for at mindske de trafikale gener, der er forbundet med udflytterbussens
tilstedeveerelse i villakvarteret i dag;

1. Opsamling- og afsaetningsstedet for udflytterbussen kan flyttes (flere forskellige
lokaliteter i naeeromradet blev diskuteret ved workshoppen herunder det grenne areal i
den nordlige ende af Panumsvej, boldbanen ved Troldelegepladsen ved Carl Langes Vej
samt adskillige lokaliteter langs Vigerslev Allé). | de tilfelde hvor holdepladsen flyttes
langt vaek fra institutionerne, skal der evt. oprettes en pavillion, hvor bernene kan
opholde sig inden afhentning.

Andring af afgangs- og ankomsttidspunkt for udflytterbussen
To mini-busser kan erstatte den nuvaerende 14 m bus (evt. med forskellige opsamling-
og afsaetningstidspunkter).

Vurdering af trafikale forhold

Flytning af busholdeplads
En flytning af udflytterbussen vaek fra Saxtorphsvej vil forbedre trafikafviklingen i omradet pa
flere parametre.

e Bussens mangvrering i villakvarteret vil ikke lzengere forringe trafikafviklingen for de
ovrige trafikanter.

e Bussens nuvaerende holdeplads vil frigive tre mulige ekstra kantstenparkeringspladser.

e  Foreldrene til udflytterbernene vil ikke optage parkeringspladser i omradet i
tidsrummet omkring bussen afgangs- og ankomsttidspunkter.

Dette vil bl.a. betyde, at ca. 10-15 faerre biler vil holde parkerede i omradet i spidskvarteret,
hvilket vil forbedre trafikafviklingen i omradet i dag.

Udferes alene dette tiltag, formodes trafiksituationen pa Saxtorphsvej stadig at blive forvaerret i
fremtiden med den nye institution, nar ca. 40-50 ekstra biler vil holde parkeret naer den nye
institution i spidstimen. Dette afhaenger selvfelgelig af udformningen af den nye institution og
de dertilherende parkeringsarealer.

Andring af afgangs- og ankomsttider

ZAndring af udflytterbussens afgangs- og ankomsttider vil ogsa have en positiv virkning pa
trafikafviklingen i omradet, men kun hvis tiderne bliver rykket markant i forhold til i dag, sa de
ikke ligger indenfor morgen- og eftermiddagsspidstimerne. Alternative rejsetidspunkter (med
udgangspunkt i bernenes nuvaerende daglige institutionstid) ber f.eks. ikke vaere senere end
med afgang fra omradet kl. 7:15 og ankomst igen kl. 15:00 eller tidligere end afgang kl. 9:15 og
ankomst kl. 17:00.

Erstat med to mindre busser

Hvis den nuvaerende udflytterbus erstattes med to mini-busser vil dette umiddelbart kun lase
problemerne ved bussens mangvrering i villakvarteret, medmindre at disse ogsa ankommer pa
forskellige tidspunkter eller parkerer et andet sted.
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6.4.1

6.4.2

Saxtorphsvej

Lukning af biltrafik pa Saxtorphsvej

Beskrivelse af lasningsforslag

Et andet lasningsforslag gar pa at lukke hele Saxtorphsvej eller blot straekningen mellem
Castbergsvej og Vigerslev Allé for biltrafik.

Dette lgsningsforslag findes ogsa i flere varianter, hvor omfanget og graden af vejlukningen
samt hvorledes vejlukningen anlaegges, varieres. | nogle tilfaelde tillades zrinde- og
beboerkarsel pa straekningen, og i andre tilfeelde forslas arealet lukket helt, hvormed det
fuldstaendig kan omdannes til et grent parkomrade med cykelsti og legefaciliteter igennem (se
eksempel pa Figur 23).

I tilfeldet hvor beboere og arindekarsel er tilladt kan vejlukningen i praksis reguleres vha.
have/saenke pullert eller bomme.

Dette lgsningsforslag blev ofte omtalt i sammenhang med at anlaeggelsen af den nye
institution, som en institution med et stort fokus pa milje og baeredygtighed, hvor bl.a. bade
ansatte og institutionsbern i hej grad skulle benytte baeredygtige transportmidler til og fra
institutionen.

Figur 23. Skitse af lasningsforslag med vejlukning af Saxtorphsvej og omdannelse af det eksisterende vejareal
til et grant byrum med cykelsti og diverse aktivitetsmuligheder. Kilde: TRUST.

Vurdering af trafikale forhold

Totalomdannelse til en gren bypark

Det vil vaere sveert at gennemfare en totalomdannelse af det nuvaerende gaderum til et grent
byrum med park, cykelstier og udendegrsaktiviteter — ogsa selvom de eksisterende institutioner
samt alle beboerne pa Saxtorphsvej er med pa idéen. Dette skyldes hovedsageligt, at
vejforbindelsen til de eksisterende boliger fjernes, hvormed varelevering, skraldebiler og
udrykningskeretgjer heller ikke kan kere igennem kvarteret. Dette er ikke normal praksis og vil
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6.5.1

Saxtorphsvej

kraeve en helt ny planlagningspolitik i kommunen. Alternativt skal den gennemgaende cykelsti i
omradet anleegges med en bredde pa minimum tre meter, et relativt lige forleb uden store
stigninger, samt befzestet til tung trafik, sa faerdsel med disse keretgjer kan muliggeres.

Omdannelse til en lukket lege- og opholdsgade

Omdannes Saxtorphsvej i stedet til en lege- og opholdsgade ved institutionerne, hvor det
eksisterende vejtracé i hejere grad benyttes, og hvor der stadig vil vaere vejforbindelse til de
eksisterende beboelser, sd arinde/beboerkersel er tilladt, sa vil der ikke opstd problemer med
varelevering, skraldebiler og udrykningskersel.

Lesningsforslagene lgser dog ikke umiddelbart den overordnet trafikale problematik pa
Saxtorphsvej— nemlig at der er fremkommelighedsproblemer og mangel pa parkeringskapacitet
i spidstimerne pa hverdage i dag. Saledes vil en vejlukning af Saxtorphsvej blot flytte al trafik til
og fra institutionerne til de omkringliggende veje herunder hovedsageligt Ole Borchs Vej,
Stadfeldtsvej, Castbergsvej og Panumsvej, hvormed trafikken pa disse veje vil stige i forhold til i
dag. Dette vil potentielt kunne skabe flere trafikale problemer f.eks. pa Castbergsvej (der ogsa
har en smal vejbredde pa 5 m), nar foraeldre gerne vil holde sa teet som muligt pa institutionerne.

Desuden tager lgsningsforslaget ikke umiddelbar hgjde for bussen til udflytterbernehaven. Det
anbefales derfor, at lasningsforslaget kombineres med et andet forslag til handteringen af
parkeringsproblematikken, hvis der arbejdes videre med en vejlukning af Saxtorphsve;.

Ny passage mellem Ole Borchs Vej og Saxtorphsvej

Beskrivelse af lgsningsforslag

Et andet lasningsforslag gik pa at etablere en ny vejforbindelse mellem Ole Borchs Vej og
Saxtorphsvej pa den samme grund, hvor den nye institution opferes (se Figur 24). Dette
indebaerer, at en grund pa Ole Borchs Vej eksproprieres, hvormed forbindelsen mellem vejene
opnas.

Tanken bag forslaget er, at vejen kun er aben for trafik i spidstimerne, og at den i resten af
degnet kan indga i institutionsbernenes udeareal og ibrugtages til leg og aktiviteter. Vejen vil
blive ca. 200 meter lang, ensrettet for at optage sa lidt plads som muligt og den taenkes anlagt
med parkeringsmuligheder.

| en alternativ variant etableres blot stiforbindelse mellem Ole Borchs Vej og en bagindgang til
den nye institution.

Via Trafik
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Saxtorphsvej
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Figur 24. Eksempel pa lesningsforslag med en vejforbindelse mellem Saxtorphsvej og Ole Borchs Vej.

Vurdering af trafikale forhold

Vejforbindelse ml. Saxtorphsvej og Ole Borchs Vej

Antallet af parkeringspladser og vejens bredde afthaenger af hinanden. Etableres der
leengdeparkering langs den nye vejforbindelse, sa vil der vaere plads til 8 nye parkeringspladser
og vejarealet (inklusive parkeringspladserne) vil blive 5,5 meter bredt. Anlaegges derimod f.eks.
vinkelret parkeringspladser langs vejen, sa vil der vaere plads til ca. 40 nye p-pladser, men det
dertilherende vejareal vil samtidig skulle vaere minimum 12 meter bredt pga. det dertilhgrende
ekstra nedvendige mangvreareal (her vil det ikke vaere nedvendigt at ensrette kerselsretningen
pa den nye vej).

Udover at det vil vaere bekosteligt at ekspropriere en grund pa Ole Borchs Vej, og at det er
sjeeldent, at man nedriver bygninger for at etablere parkeringsmuligheder, sa vil vejen i sig selv
0gsa optage vaerdifuldt areal pd grunden for den nye institution.

Vejen vil dog afhjaelpe pa den nuvaerende situation med trafikafviklingen i omradet i
spidstimerne, da det vil mindske antallet af medesituationer pa den sydestlige del af
Saxtorphsvej. Dog vurderes det ikke at vaere nok med blot 8 nye p-pladser langs vejen, nar
brugerne af den nye institutions behov tages med i betragtningen. Her vil der vaere behov for
mere parkering enten som vinklet parkering langs vejen eller yderligere parkering andet steds.

Stiforbindelse til ny institution fra Ole Borchs Vej

Anlzaegges der blot en stiforbindelse fra Ole Borchs Vej til en bagindgang til den nye institution vil
udgifterne til arealerhvervelse vaere mindre, hvis stien kan anlaegges uden at det er nedvendigt
at nedrive bygninger pa Ole Borchs Vej. Stien vil reducere gang- og cykelafstanden til de tre
institutioner og fa nogle af de bilister, der kender omradet og bruger institutionerne til at
parkere pa Ole Borchs Vej i stedet. Det vurderes dog at tiltaget, nar det star alene, kun i ringe

Via Trafik
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6.6
6.6.1

6.6.2

Saxtorphsvej

grad vil kunne afhjeelpe de trafikale problemer pa Saxtorphsvej, og slet ikke nar trafikken til den
nye institution medregnes.

Restriktioner for kantstensparkering pa Saxtorphsvej

Beskrivelse af lasningsforslag

Der er en raekke forskellige greb, der kan benyttes til at optimere parkeringsforholdene og
trafikafviklingen pa Saxtorphsvej;

e Parkeringsforbud. Alt parkering kan forbydes pa hele vejen.

e Udvidelse af eksisterende parkeringsforbud. Det nuveaerende parkeringsforbud pa den
nordestlige side af Saxtorphsvej kan udvides til at omfatte en laengere straekning.

e  Tidsrestriktioner. Der kan indferes tidsrestriktioner pa hvor laenge der ma parkeres pa
vejen.

Vurdering af trafikale forhold

Parkeringsforbud

Et parkeringsforbud vil medfere at trafikafviklingen forleber mere gnidningsfrit pa Saxtorphsvej,
da det f.eks. vil veere nemmere at foretage bakkemangvre ud fra parkeringspladserne ved
Bernehaven Arken, og da passage i medesituationer pa den sydestlige del af Saxtorphsvej bliver
vasentligt nemmere. Et parkeringsforbud vil dog forvaerre parkeringsmulighederne i omradet
markant, og det formodes, at det store behov for parkering i spidstimerne vil betyde, at mange
ikke vil overholde forbuddet (ligesom tilfaeldet er i dag). Dertil kommer at forbuddet blot vil
flytte parkeringsproblemerne til de omkringliggende veje.

Udvidelse af eksisterende parkeringsforbud
Dette tiltag vil have de samme positive og negative effekter for trafikafviklingen og
parkeringskapaciteten, som beskrevet ovenfor, blot i mindre udtalt grad.

Tidsrestriktioner

Det vurderes at vaere muligt, at frigere 5-10 kantstensparkeringspladser pd Saxtorphsvej i
spidstimen, hvis der indferes en tidsrestriktion for kantstensparkering pa vejen pa f.eks. 1 time,
og der samtidig ikke gives beboerlicenser til lzengere parkering.

Dette vil flytte beboerparkering veaek fra Saxtorphsvej, men stadig muliggere, at foreeldre kan
parkere i forbindelse med aflevering og afhentning af deres bern i institutionerne. Dog vil
tidsrestriktionen ogsa gere, at de ansatte er ngdsaget til at parkere pa parkeringsarealerne ved
institutionerne eller pd de omkringliggende veje. Dermed vil antallet af parkanter pa de
omkringliggende veje stige, nar beboere og nogle af de ansatte i hgjere grad vil parkere her i
stedet.

Tidsrestriktionen kan evt. indskraenkes til blot at vaere gaeldende fra 7:00 til 17:00, hvormed det
er muligt for beboere at parkere i labet af natten, hvor trafikken pa vejen er begraenset. Der ber i
evrigt gennemfares regelmaessige p-kontrol for at beboerne tager ordningen serigst og ikke blot
trodser forbuddet, som der er eksempler pd i dag.

Tiltaget kan ikke st3 alene, da 5-10 ekstra ledige parkeringspladser ikke vurderes at vaere nok til

at handtere den fremtidige tilvaekst i antal parkerede biler i omradet, nar den nye institution er
udbygget.

Via Trafik
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6.7 Overflytte parkering fra vej ind pa institutionernes grunde

6.7.1 Beskrivelse af lasningsforslag
Det er ogsa muligt, at oprette parkeringsmuligheder pa institutionernes grunde.

Terraenparkering pa grunden med den nye institution

Der er allerede i dag parkeringspladser ved begge de eksisterende institutioner, og det er ogsa
muligt, blot at oprette flere p-pladser ved den nye institution. Etableres alle de nedvendige
ekstra parkeringspladser som terraenparkering pa den nye grund, vil dette dog optage en hel del
areal, og mindske starrelsen af den nye institution eller de dertilherende udearealer.

Parkeringskalder under den nye institution

Alternativt kan parkeringspladserne opferes i en parkeringskaelder under institutionen. Dette er
mere omkostningstungt, og vil bl.a. kreeve at der ogsa indarbejdes terraenareal i forbindelse med
rampen til og fra parkeringskaelderen.

Terraenparkering pa grunden vest for Barnehaven Arken

Det er blevet foreslaet at der etableres terreenparkeringspladser pa det nuvaerende grgnne areal
vest for Bernehaven Arken (se Figur 25). Adgangen til parkeringsarealet sker via en
forbindelsesvej til Saxtorphsvej vest for Barnehaven Arken.

s\ - ﬁ. .'ﬁ N : - ,,': ."@V’A

Figur 25. Lasningsforslag om terreenparkering bag Bernehaven Arken.

Parkeringskaelder under det grenne omrade vest for Barnehaven Arken

I modsaetning til at etablere terreenparkering bag Bernehaven Arken, sa blev muligheden for at
opfere en parkeringskalder pa det samme areal ogsa foresldet, hvormed det grenne omrade
bag Bernehaven Arken kan bevares for fremtiden. Denne lgsning er betragteligt mere
omkostningstungt end lgsningsforslaget, hvor parkeringen blot opferes i niveau med terraenet.

Saxtorphsvej Via Trafik Side 28



6.7.2

6.8
6.8.1

6.8.2

6.9.1

Saxtorphsvej

Nedrivning af Bernehaven Arken

Et alternativt forslag er at rive den nuvaerende bygning (Bernehaven Arken) ned, sammenlagge
institutionen med den kommende institution, og samtidig oprette parkering pa bygningens
nuveaerende areal. Barnehaven Arken skulle efter sigende have til huse i en gammel bygning, der
ikke er indrettet saerlig optimalt i forhold til at huse institutionsbern.

Vurdering af trafikale forhold

Nar blot der anlaegges tilstraekkelige parkeringspladser og de avrige vejregler overholdes ved
projekteringen af disse, sa er der ud fra et trafikalt synspunkt intet galt med at anlaegge
terraenparkering pa institutionernes grunde. Problemet er dog at antallet af nadvendige
parkeringspladser ved den nye institution vil kraeve et relativt stort overfladeareal.

Parkeringskaeldre er markant dyrere at anlaegge en terraenparkering. Derudover er der adskillige
forhold der taler imod anlaeggelsen af parkeringskaeldre. For det farste kraever ramperne til og
fra parkeringskaeldrene en del plads, nar stigningsprocenterne overholdes. Derudover har
mange bilister en modstand imod at benytte parkeringskaldre, og mange foretraekker i stedet
at benytte terreenparkering i de tilfeelde, hvor dette er en mulighed. Desuden er gangafstanden
fra en parkeringskeelder i nogle tilfelde lzengere end ved terraenparkering, nar destinationen
ikke er ovenover parkeringskaelderen.

Overflytte parkering fra vej til andre placeringer i neeromradet

Beskrivelse af lasningsforslag

Alternativet til at optimere parkeringen pa vejene eller oprette parkeringspladser pa
institutionsgrundene er at oprette yderligere parkering pa andre placeringer i neeromradet. Her
blev det foresldet at udnytte det brede vejprofil langs Vigerslev Allé til oprettelse af
parkeringspladser.

Vurdering af trafikale forhold

Nar der oprettes parkeringspladser andre steder i nseromradet er afstanden til institutionerne
meget afgerende for i hvor hgj grad at parkeringspladserne vil blive taget i brug. Pa trods af de
nuvaerende parkeringskapacitetsproblemer pa Saxtorphsvej i spidstimerne, sa vaelger adskillige
bilister hellere at parkere ulovligt pa den nordgstlige side af vejen ud for institutionerne i stedet
for f.eks. at parkere pa Castbergsvej eller Panumsvej og ga til og fra institutionerne. Dette
antyder, at det er sveert at flytte parkanter vaek fra Saxtorphsvej medmindre tiltaget kombineres
med parkeringsrestriktioner eller vejlukning af Saxtorphsve;.

Adfzerdspavirkende tiltag

Beskrivelse af lasningsforslag

De problematiske trafikale forhold pa Saxtorphsvej kan ogsa reduceres, hvis den problemfyldte
adfaerd andres. Dette kraever dog ferst, at den uheldige adfaerd bliver udpeget, og dernaest at
de relevante personer, bliver gjort opmaerksom pa den problematisk adfzerd.

Ved Saxtorphsvej er det iszer bilkersel og de mange parkerede biler i spidstimerne, der skaber
problematiske trafikale forhold. Dette kan reduceres, hvis foraeldrene til institutionsbernene
benytter andre transportmidler eller parkerer leengere vaek i forbindelse med aflevering og
afhentning af deres barn. Det samme gaelder de ansatte. Desuden kan de trafikale forhold

Via Trafik
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6.9.2

6.10

Overordnet

I@sningsforslag

Ensretning af

Saxtorphsvej

Cykelsti og
cykelfaciliteter
pa
Saxtorphsvej

Saxtorphsvej

forbedres, hvis beboerne pa Saxtorphsvej i hgjere grad parkerede pa egen grund eller et andet
sted i kvarteret samt hvis beboere pa nabovejene ikke benytter Saxtorphsvej til gennemkarsel.

De forskellige interessenter kan f.eks. oplyses om deres uheldige adfaerd gennem kampagner og

infoark, for derigennem at pavirke deres adfaerd.

Vurdering af trafikale forhold

Det kan ofte vaere sveert at @ndre adfaerd og vaner udelukkende ved oplysning og kampagner
eller brug af diverse nudging tiltag, nar muligheden for f.eks. at benytte en bil eller parkerer
taettere pa sin destination er til stede. Derfor vurderes dette tiltag at have mindre effekt end

f.eks. forbud og restriktioner.

Opsamling

Nedenfor er vist en oversigtstabel med de udvalgte beskrevet lgsningsforslag fra workshoppen.

Forslagene er bade rettet mod afhjaelpning af de eksisterende trafikale udfordringer samt en
fremtidig situation med i alt tre institutioner pa Saxtorphsvej. Under tabellen er en forklarende

tekst for kategorierne.

Tabel 3. Oversigtstabel med trafikale vurderinger af udvalgte lasningsforslag fra den interne workshop.

Lgsningsvarianter Trafikale fordele

Kgrselsretning og e Ensretning vil skabe et

straekningsleengde mere ensartet

kan variere trafikforlgb i omradet.

e Forbedre
fremkommeligheden,
da mgdesituationer
fjernes.

Variation i e Adskillelse af cyklister

udbredelsen af og motorkgretgjer.

cykelstinettet,

cykelstitypen samt

cykelstibredden

Trafikale ulemper

Skabe omvejskgrsel
og dermed mere

biltrafik i kvarteret.
@ge trafikken pa de

omkringliggende veje.

Hvis anlaeggelsen sker
som fglge af
ensretning af
vejnettet vil dette give
mere omvejskgrsel i
kvarteret.

Hvis anlaeggelsen sker
pa bekostning af
muligheden for
kantstensparkering,
vil det forveerre
parkeringssituationen
i omradet i

spidstimerne.

Effekt

af
tiltag

Middel

Ingen

Tids- Sveer- Drifts-
horisont heds- omkost-
grad ninger
Kort Lav Ingen
Mellem  Middel Ingen
Via Trafik

Anlaegs-
omkost-
ninger

Lav

Middel
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Overordnet Lgsningsvarianter

Igsningsforslag
Udflytterbus Flytning af
busholdeplads vaek
fra Saxtorphsvej
(f.eks. til Vigerslev
Allé)

Zndring af afgangs-
og ankomsttider

Erstat med to

mindre busser

Saxtorphsvej

Trafikale fordele

e Forbedre trafik-
afviklingen langs
Saxtorphsvej, da 14 m
bussen ikke skal kgre
igennem villavejen.

e Frigive muligheden for
tre ekstra kantstens-p-
pladser pa Saxtorphs-
vej, hvor bussen
holder i dag.

e Mindske antallet af
parkerede biler i
omradet med 10-15
stk. i spidstimen.

e Forbedre trafik-
afviklingen langs
Saxtorphsvej, da 14 m
bussen ikke skal kgre
igennem villavejen i
spidstimen.

e Kan planlaegges sa der
frigives tre ekstra
kantstens-p-pladser pa
Saxtorphsvej i
spidstimen, nar bussen
ikke holder der.

e Mindske antallet af
parkerede biler i
omradet med 10-15
stk. i spidstimen.

e Forbedre trafik-
afviklingen langs
Saxtorphsvej, da 14 m
bussen ikke skal kgre
igennem villavejen.

e Frigive muligheden for
1-2 ekstra kantstens-p-
pladser pa Saxtorphs-
vej, hvis busserne
indbyrdes planlaegges
med forskellige
afgangs- og

afsaetningstidspunkter.

Trafikale ulemper

Effekt
af
tiltag
Optage plads og flytte  Middel

mere trafik
(forzeldrekgrsel) til
bussens nye
opsamling og

afsaetningssted.

Trafikken i omradet Middel
vil stige udenfor

spidstimerne pa de

tidspunkter, hvor

bussen vil have
afgang/ankomst.

Bussen vil fortsat

skulle kgre gennem

villakvarteret.

Fordeler trafikken Lille
over en lengere

tidsperiode men

flytter ikke trafik vaek

fra Saxtorphsve;j.

Tids- Sveer-
horisont  heds-
grad
Mellem Lav
Kort Lav
Kort Lav
Via Trafik

Drifts-
omkost-
ninger
Middel

Lav

Hgj

Anlaegs-
omkost-
ninger
Middel

Ingen

Lav
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Overordnet

Igsningsforslag

Lukning af
biltrafik pa

Saxtorphsvej

Ny vej- eller

stiforbindelse

Saxtorphsvej

Lgsningsvarianter

Totalomdannelse til

en grgn bypark

Omdannelse til et
lukket opholds- og
legeomrade
(eerinde- og
beboerkgrsel
tilladt)

Vejforbindelse ml.
Saxtorphsvej og Ole
Borchs Vej

Stiforbindelse til ny
institution fra Ole
Borchs Vej eller

Vigerslev Allé

Trafikale fordele

e Trygt byrum naer
institutionerne.

e Incitament til mere
gang- og cykeltrafik til
og fra institutionerne
pa bekostning af
biltrafik.

e Trygt byrum nzer
institutionerne.

e Incitament til mere
gang- og cykeltrafik til
og fra institutionerne
pa bekostning af
biltrafik.

e Forbedring af
trafikafviklingen pa
Saxtorphsvej, da en ny
vejforbindelse er
mulig at benytte.

e Flere parkerings-
pladser i omradet.

e Kantstensparkerings-
pladser pa Ole Borchs
Vej kan benyttes til og

fra institutionerne.

e Kantstensparkerings-
pladser pa Ole Borchs
Vej kan benyttes til og

fra institutionerne.

Trafikale ulemper

Effekt
af
tiltag
Mere trafik og stgrre Lille

risiko for

fremkommeligheds-

problemer pa de
omkringliggende veje.

Markant faerre
parkeringsmuligheder

end i dag.

Mere trafik og stgrre Lille
risiko for
fremkommeligheds-
problemer pa de
omkringliggende veje.
Markant faerre
parkeringsmuligheder
end i dag.

Stgrre incitament til Middel
at benytte bilen til og

fra institutionerne.

Mere trafik pa Ole

Borchs Vej.

Kgbenhavns

Kommune skal

muligvis overtage

ejerskabet af Ole

Borchs Vej (i dag en
privat/feellesvej) i

forbindelse med

anlaeggelsen af den

nye vej.

Lille

Tids- Sveer- Drifts-
horisont  heds- omkost-
grad ninger
Lang Hgj Lav
Mellem  Middel Lav
Lang Middel Lav
Lang Middel Ingen
Via Trafik

Anlaegs-
omkost-
ninger

Hgj

Hgj

Hgj

Hgj
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Overordnet

Igsningsforslag

Restriktioner
for kantstens-
parkering pa

Saxtorphsvej

Overflytte
parkering fra
vej ind pa
institutionernes

grunde

Saxtorphsvej

L@sningsvarianter

Parkeringsforbud
eller udvidelses af

eksisterende forbud

Tidsrestriktioner

Terraenparkering pa
grunden med den

nye institution

Parkeringskzelder
under den nye

institution

Terraenparkering pa
grunden vest for

B@rnehaven Arken

Parkeringskaelder
under det grgnne
omrade vest for

Bgrnehaven Arken

Nedrivning af
Bgrnehaven Arken
(og sammen-
laegning med ny

institution)

Trafikale fordele

Bedre
fremkommelighed pa

Saxtorphsve;j.

Friggrelse af 5-10
ekstra kantstens-p-
pladser pa Saxtorphs-
vej i spidstimerne.
Det fremtidige
parkeringsbehov ifm.
den nye institution
kan handteres hvis
der anlaegges nok
parkeringspladser.
Det fremtidige
parkeringsbehov ifm.
den nye institution
kan handteres hvis
der anlaegges nok
parkeringspladser.
Det fremtidige
parkeringsbehov ifm.
den nye institution
kan handteres hvis
der anlaegges nok

parkeringspladser.

Det fremtidige
parkeringsbehov ifm.
den nye institution
kan handteres hvis
der anlaegges nok
parkeringspladser.
Det fremtidige
parkeringsbehov ifm.
den nye institution
kan handteres hvis
der anlaegges nok

parkeringspladser.

Trafikale ulemper

Mere parkering og
stgrre risiko for
fremkommeligheds-
problemer pa de
omkringliggende veje.
Markant feerre
parkeringsmuligheder

end i dag.

Et relativt stort areal
er pakraevet for at der
kan anlaegges et
tilstraekkeligt antal

parkeringspladser.

Mange bilister har
modstand mod at
benytte parkerings-
kaeldre, og vil forsgge
at benytte terraen-
parkering i stedet.
Gangafstand til den
nye institution og
mange bilers ankomst
fra Vigerslev Allé ggr
at p-pladser udfor
institutionerne fgrst
benyttes.

Mange bilister har
modstand mod at
benytte parkerings-
kaeldre, og vil forsgge
at benytte terraen-

parkering i stedet.

Effekt
af
tiltag
Lille

Middel

Stor

Middel

Stor

Middel

Stor

Tids- Sveer-
horisont  heds-
grad
Kort Lav
Kort Lav
Mellem  Middel
Lang Middel
Mellem  Middel
Lang Middel
Lang Hgj
Via Trafik

Drifts-

omkost-

ninger

Lav

Lav

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

Anlaegs-
omkost-
ninger

Lav

Lav

Middel

Hj

Middel

Hoj

Hgj
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Overordnet

Igsningsforslag

Overflytte
parkering fra
vej til andre
placeringer i
naeromradet
(f.eks. til
Vigerslev Allé)
Adfeaerds-
pavirkende

tiltag

Saxtorphsvej

L@sningsvarianter

Forskellige mulige
placeringer af
parkeringspladser i

naeromradet

Mange forskellige
nudging tiltag og
kampagner i
forhold til at
begraense
omfanget af
biltrafik til og fra

institutionerne

for parkeringspladser

og antallet af biler i

omradet.

Trafikale fordele Trafikale ulemper Effekt Tids- Sveer- Drifts-  Anlaegs-
af horisont heds- omkost- omkost-
tiltag grad ninger ninger
e Giveret e Risiko for at Lille Mellem Hgj Ingen Hgj
parkeringsalternativ parkeringspladserne
til kapacitets- ikke vil blive benyttet,
problemerne pa sa laenge der er
Saxtorphsve;j. parkeringsmuligheder
teettere pa
institutionerne.
Vil mindske behovet Lille Kort Middel  Middel Lav

Forklaring til tabel;

Overordnet lasningsforslag refererer til de udvalgte losningsforslag fra den interne workshop, der er
beskrevet yderligere i afsnit 6 ‘Lasningsforslag fra intern workshop”.

Lesningsvarianter beskriver mulige variationer af det overordnet lasningsforslag. | de tilfeelde, hvor
variationerne har starre forskellige trafikale fordele og ulemper, at variationerne delt op pa hver raekke.
Trafikale fordele og Trafikale ulemper beskriver pa punktform de overordnede vurderede fordele og ulemper
ved lesningsvarianten.

Effekt af tiltag beskriver den vurderet effekt (ingen, lille, middel og stor), som lesningsvarianterne vil have pd
bilernes fremkommeligheds- og parkeringskapacitetsproblemerne pa Saxtorphsvej (beskrevet yderligere i afsnit
4 'Eksisterende trafik’). | de tilfeelde, hvor det vurderes, at tiltaget vil have en negativ effekt pd de
omkringliggende veje er dette beskrevet under trafikale ulemper.

Tidshorisont refererer til hvor lang sigt (kort, mellem og lang) det vil tage at gennemfare losningen. Lasninger
med en kort tidshorisont kan i et vist omfang igangsaettes i morgen, hvorimod det kraever en laengere
planlaegningsproces at gennemfare de resterende lasninger.

Sveerhedsgrad beskriver hvor sveert (lav, middel og haj) det umiddelbart kan veere at fGa gennemfart/vedtaget
lesningsforslaget. Projekter, der kraever aendring af lokalplaner eller sendret planleegningspraksis scorer f.eks.
hajt.

Driftsomkostninger karakteriserer de sendrede labende driftsomkostninger (lav, middel og haj) ved
lesningsvarianten. Losninger, der kraever ekstra personale eller vedligeholdelse scorer f.eks. hajt.
Anlzsegsomkostninger beskriver de vurderet startomkostninger (lav, middel og haj) til anleeggelse af projektet.
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7.1

Flyt holdeplads
for udflytterbus

Trafikpolitik

Ensretning

Saxtorphsvej

Lesningsscenarier

| det felgende afsnit beskrives, hvorledes lgsningsforslagene fra den interne workshop kan
kombineres og konkretiseres til at handtere nedenstdende tre scenarier pa Saxtorphsvej;

1. Den nuveerende trafikale situation
2. Enfremtidig situation hvor den tredje institution er opfert
3. Enfremtidig situation med en ny planlaagningstilgang

Nuveaerende trafikale situation

Lesningsscenarie:
e Flyt holdepladsen for udflytterbussen vaek fra omradet
e Adfeerdspavirkende tiltag f.eks. i form af trafikpolitikker
e Ensretning af Saxtorphsvej

Som beskrevet i afsnit 4.5 Udflytterbus sa udger udflytterbussen et trafikalt problem pa
Saxtorphsvej. Dels forringer den fremkommeligheden for de avrige trafikanter og skaber
utryghed for lette trafikanter, dels optager den mulige kantstensparkeringspladser og dels
medferer den, at 10-15 ekstra bilister parkerer i omradet i spidskvartererne om morgen og igen
om eftermiddagen.

Flyttes udflytterbussen vaek fra Saxtorphsvej (se evt. afsnit 6.3 Udflytterbus) vil en vis andel af
trafikken pa Saxtorphsvej i spidstimerne blive reduceret, og dermed vil mange af dagens
trafikale problemer ogsa blive reduceret. Alternativt kan afgang- og ankomsttiderne flyttes, sa
bussen ikke afgar eller ankommer i spidstimen. Det er dog vigtigt, at tiderne rykkes helt vaek fra
spidstimerne (hvormed bussens afgang og ankomsttider bliver markant andret i forhold til i
dag), for ellers tidsforskydes de trafikaleproblemer blot.

Flyttes udflytterbussen vaek fra Saxtorphsvej er man ndet et langt stykke i forhold til at forbedre
de nuvaerende trafikale forhold pa vejen. Det vil dog ogsa vaere gavnligt for trafikafviklingen,
hvis der blev igangsat diverse adfaerdspavirkende tiltag til at reducere biltrafikken og fa
bilisterne gjort opmaarksom pa problemstillingerne, som deres adfaerd skaber. Derfor anbefales
det bl.a. at institutionerne udarbejder en trafikpolitik, som foraeldrene til bgrnene i
institutionerne jaevnligt bliver gjort opmaerksom pa. En sadan trafikpolitik kunne bl.a. padpege og
omfatte problemstillingerne ved bilisternes adgang via den smalle sydestlige del af
Saxtorphsvej, diverse uheldige bakkemangvre samt den manglende udnyttelse af f.eks.
Castbergsvej og den nordlige del af Saxtorphsve;j til parkering. Ligesa kunne der vaere fokus pa
brugen af mere baeredygtige transportmidler til og fra institutionerne.

Hvis der stadig er fremkommelighedsmaessige problemer pa Saxtorphsvej efter at
udflytterbussen er flyttet vaek fra omradet, og der er blevet udarbejdet trafikpolitikker for
institutionerne, s kan det blive relevant ogsa at ensrette karselsretningen pa Saxtorphsvej (se
evt. afsnit 6.1 Ensretning af Saxtorphsvej). Dette vil fjerne risikoen for, at der opstar uheldige
medesituationer pa den sydestlige del af Saxtorphsvej, hvor vejbanen er smal og mange bilister
passerer forbi i begge retninger til og fra institutionerne og Vigerslev Allé. Dette kan dog give
beboerne og brugerne af institutionerne en omvej enten til eller fra Saxtorphsvej.

Dette lasningsforslag vil i hej grad flytte biltrafik vaek fra Saxtorphsvej og i mindre grad reducere
biltrafikken.
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7.2

Parkerings-
restriktioner pa
vejen

Parkering pa
grunden

Grant gaderum

Saxtorphsvej

Fremtidig situation med den 3. institution

Lesningsscenarie:
e Flyt holdepladsen for udflytterbussen vaek fra omradet
e Adfeerdspavirkende tiltag f.eks. i form af trafikpolitikker
e Ensretning af Saxtorphsvej
e  Parkeringsrestriktioner for kantstensparkering
e Ny parkeringsplads i terraen pa grunden for den nye institution
e Omdannelse af gaderummet til et grent gaderum for ophold og leg

Med den tredje institution pa Saxtorphsvej vil trafikken i omradet stige i forhold til i dag (se evt.
afsnit 5 Vurdering af fremtidig biltrafik). | denne situation vil det umiddelbart ikke vaere nok at
flytte udflytterbussens holdeplads vaek fra omradet, at fa institutionerne til at udarbejde
trafikpolitikker samt at ensrette Saxtorphsvej, selvom disse tiltag stadig anbefales.

Det vurderes, at der igen vil opstd fremkommelighedsproblemer pa Saxtorphsvej i spidstimerne.
Derudover vil der vaere et behov for flere parkeringspladser naer den nye institution i
spidstimerne.

Udover de fernavnte lasninger, sd ber forholdene for parkanterne i omradet ogsa forbedres.
Dette kan bl.a. ske ved at indfere tidsrestriktioner ved kantstensparkeringsmulighederne pa
Saxtorphsvej, sa beboerne ikke kan optage holdepladser pa vejen i labet af dagen (se afsnit 6.6
Restriktioner for kantstensparkering pd Saxtorphsvej). Dette vurderes at frigive 5-10
parkeringsmuligheder pa Saxtorphsvej i forhold til institutionerne.

Pa trods af at udflytterbussens holdeplads bliver rykket vaek fra omradet med den dertilherende
biltrafik og at der frigives ekstra kantstensparkeringsmuligheder p& Saxtorphsvej, sa vil det vaere
nedvendigt, at oprette flere parkeringspladser i omradet til handtering af den ekstra trafik, som

den tredje institution skaber.

For at parkeringspladserne ger gavn og bliver benyttet af brugerne af institutionen ber de
placeres teet pa institutionen og i terreenniveau. Derved ber der opferes op mod 20 ekstra
parkeringspladser pd den nye grund mellem de to eksisterende institutioner (se evt. afsnit 6.7
Overflytte parkering fra vej ind pd institutionernes grunde).

Ved ensretningen af vejen og flytningen af udflytterbussen vil det ogsa vaere muligt i hgjere grad
at omdanne gaderummet til et grent omrade med en opholds- og legegade, hvor det ikke i
samme omfang vil vaere nedvendigt med det nuvaerende asfaltareal. Herved vil forholdene for
lette trafikanter kunne forbedres yderligere, og gaderummet vil i sig selv give et incitament til
mindre faerdsel med bil. Alternativt kan det valges at lukke vejen helt af for biltrafik og kun
tillade beboerkersel ind i omradet (se evt. afsnit 6.4 Lukning af biltrafik pa Saxtorphsvej).

Dette lgsningsscenarie vil i hgj grad flytte biltrafik vaek fra Saxtorphsvej og i mindre grad
reducere biltrafikken.
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7-3

Beeredygtig
institution

Lukke for
biltrafik

Flytte parkering

Nudging og
Kampagner

Saxtorphsvej

Fremtidig situation med en ny planlaegningstilgang

Lesningsscenarie:
e Flyt holdepladsen for udflytterbussen vaek fra omradet
e Adfeerdspavirkende tiltag f.eks. i form af trafikpolitikker
e Ensretning af Saxtorphsvej
e  Politisk krav om bzaeredygtig institution
e Luk Saxtorphsvej for biltrafik (beboerkersel undtaget)
e  Etabler parkeringspladser langs Vigerslev Allé

Hvis de trafikale problemer med biltrafikken til og fra den nye institution i hgjere grad skal lases i
fremtiden, i stedet for blot at flytte trafikken til de @vrige veje eller etablerer yderligere
pladskraevende anlag til bilisterne, sa skal biltrafikken reduceres til den nye institution og til de
eksisterende institutioner.

Hvis biltrafikken for alvor skal reduceres til og fra institutionen, sa er det nedvendigt at have en
mere gennemgribende og &ndret tilgang til omradet. P4 workshoppen blev tankerne om en
institution med fuldt fokus pd milje og baeredygtighed flere gange luftet. En institution med
fokus pa lokalt opdyrket mad, minering af forbruget generelt og reduceret bilkersel.

Hvis det ved tilmeldelsen af sit barn til en sddan baeredygtig institution pa forhand geres klart, at
foraeldrene i udgangspunktet ikke skal aflevere eller hente deres bern ved brug af bil, sa vil
bilandelene til og fra institutionen sandsynligvis kunne reduceres markant.

Savidt vides er det ikke tidligere blevet stillet som et krav ved tilmelding af et barn til en
institution i Kebenhavns Kommune, at foreeldrene ikke ma benytte bil til og fra en institution.
Dette vil kraeve en andret politisk tilgang til institutionen og de krav, der kan opstilles for
brugerne af institutionen. Om dette overhovedet er muligt (eller omfanget af hvad der lader sig
gere) ma afklares af de relvante forvaltninger.

Udover pa forhand at reducere brug af bil til og fra institutionen, sa ber fysiske tiltag ogsa
understgtte malet om at mindske incitamentet til at tage bilen. Her taenkes for eksempel pa
l@sningsvarianterne, hvor Saxtorpshvej helt eller delvist bliver lukket for biltrafik (se afsnit 6.4
Lukning af biltrafik pd Saxtorphsvej). Disse kan evt. kombineres med anlaeggelsen af
parkeringspladser pa Vigerslev Allé eller andre steder i naeromradet (se afsnit 6.8 Overflytte
parkering fra vej til andre placeringer i neeromrddet). Slutteligt kan yderligere arbejde med diverse
adfaerdspavirkende initiativer i form af nudging tiltag, kampagner eller trafikpolitikker vaere med
til at saette fokus pa et minimalt bilbrug, men disse kan ikke sta alene pd Saxtorphsvej, hvis ikke
der politisk stilles krav til foraeldrene eller at disse fysisk afskaeres fra muligheden for at benytte
bilen til og fra omradet.

Dette lgsningsscenarie kraever at den politiske planlaegning, den fysiske udformning og den

adfaerdspavirkende tilgang gar hand i hand og er malrettet mod reduktion af biltrafik til og fra
institutionen.
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